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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

(54) Schlofisystem fur Kraftfahrzeuge, insbesondere Lenkschlofcsystem 

Die Erfindung betri. ft ein LenkschloBsystem zur Verhinde- 
rung unbefugter Benutzung eines Kraftfahrzeuges, bei wel- 
chem mittels eines eJektronischen Schlussels (Sender) die 
Lenkspindelsicherungsoinrichtung (Lenkradschloft) betatigt 
werden kann. In weiterer Ausgestaltung ist das LenkschloS- 
system so ausgebildet, dafc mit dem elektronischen Schlus- 
sel auch die weiteren Schaltfunktionen des Lenkradschlos- 
ses ausgefuhrt werden konnen. 
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Patentanspruche 



(j^ SchloGsystem fur Kra ft f ahrzeuge , insbesondere LenkschloG- 
system, mit einem als Sender ausgebildeten elektronischcn 
Schlussel und einer Aufnahme in einem Schlatigehause fiir 
denselben, einem Empfanger und einer Obcrtragungsst roc kc 
VOm Em P fa nger zum Sender, an welche ein Senderausgang be i 
m die Aufnahme eingestccktem Sender angeschl os sen w i , d , 
sowic vom Empfanger ausgehendc Bef ehl sleitungen an zu 
steuernde Verr iege I ungen , 

dadurcli gekennzeichnct, 
da(3 der elektronische Schlusse] C10) Mitnehmerelemente (11; 
111) aufweist, welche bei in die Aufnahme (9) im LenkschLoB- 
gehause CD eingestecktem Schlussel (10) mit einer Lcnk- 
spindelsicherungseinrichtung (2) formschl iiss ig (bei 12; 112) 
in Eingriff stehen, da 15 einc Ucwcgung (7) dor Lonkspindot- 
sicherungseinri.cht.ung (2) durch einc Sperrc CM) einer an- 
stcuerbaren VerrLegelung (15) blockiert ist , welche iibor 
Bcfchlsleituni.cn M9; i c, . ) i rokt odor indirck! ::: i t do:;: 
Empranger (18) in Verbindung sl.eht und welche n.uh Ab.ua ho 
cincs Signals vom elektronischcn Schlussel (10) an den 
Empfanger C I « J und bos t a t i g t cm,, Sign;. L vom limp Tango r an die 
Verriegclung (15) die Ml oc k i c rste 1 1 ung der Sperrc ill) ::„, 
Kewegung der I.«m, ksp i n.lc 1 s i clu» rungso i n r i clu urn- (2) dmvl, J,n 
cickl rou isclicn Sch 1 ii •; c 1 (111) ;1 ,, | | H .|, t 
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2. LenkschlofJsys torn nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet 



dafS die Mi tnehmerelemen te C1 1 ) des elektronischen Schlussels 
(10) sich in Achsrichtung desselben erstrecken und mit Aus- 
nehmungen (12) im Bewegungs umlenkglied (4) der Lenkspindel- 
sicherungseinrichtung (2) fur den f ormschlussigen Eingriff 
korrespondieren (Fig. 1). 

3. LenkschlofJsys tern nach Anspruch 1, 

da durch gekennzeichnet, 
dafi die Mitnehmerelemente (111) des elektronischen Schlussels 
(10) vorzugsweise planparallele Flachen desselben sind und 
mit Gegenflachen (112) der Aufnahme (9) fur den formschlus- 
sigen Eingriff korrespondieren, wobei die Aufnahme (9) inte- 
grierter Bes tandteil der Lenksp indel s iche rungs einr ichtung 
(2) ist (Fig. 2). 

4. LenkschlofJsys tem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Sperre (14) der mittels des elektronischen Schlussels 
(10) ansteuerbaren Verriegelung (13) in eine Ausnehmung (15) 
der lenksp indel s iche rung seinr ichtung (2) eingreif t . 

5. Lcnkschl oGsystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Spcrrc (14) der mittels des elektronischen Schlussels 
(10) ansteuerbaren Verriegelung (13) in eine Ausnehmung im 
c 1 ek r roni schen Sch I ussel eingreif t. 

0 . henksch 1 ofisy s t em nach Anspruch 1, 4 und 5, 

d a cl u r c h g e k c n n z e i c h n e t , 

dalA die durcli die Ve r r i oscluiu; (13) rai r tir kbewey t c Sperre (141 
hoi crncuter korrospond io render Ste ' tint; mit der Ausnehmung 



(!:">) an r oma l i sell winior in d iosel he cin^reift". 
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7. Lenkschlo&sys tern nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da(S der elektronische Schlussel (10) nach dem Bewegen der 
Lenkspindelsicherungseinrichtung (2) durch Rastelemente 
(24, 25) in seiner gedrehten Stellung gehalten wird. 

8. LenkschloSsystem nach Anspruch 1 und Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft der eingesteckte elektronische Schlussel (10) durch 
eine Sperre (26; 36, 40; 41) an einer Bewegung entgegen 
der Einschubrichtung gehindert wird. 

9* Lenkschloftsys tern nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

da(S der Empf anger * ( 1 8) und/oder die Verriegelung (13, 14) 

in das Lenkschloftgehause (1) integriert sind. 

10. SchlofSsystem fur Kraf tfahrzeuge , insbesonderc Lenk- 

schlofcsys tern, 

mit einem als Sender ausgebilde ten elektronischcn Schlussel 
und einer Aufnahme in einem SchloGgehause fiir denselben, 
einem Empfanger 

und einer Ober tragungsstrecke vom Empfanger zum Sender, 
an welche ein Senderausgang bei in die Aufnahme e ingcstecKt cm 
Sender angeschlossen wird, sowie vom Empfanger ausgchciule 
Bef ehlsleitungen an zu steuernde Verriegelungcn , 
dadurch g c k e ,n n z e i c h n e I , 
dafS der elektronische SchltisscL (10) M i tnehmcrc 1 emcn t c (II; 
111) aufweist, welche in einer crstcn Einschuh- odor Dreh- 
stellung bei in die Aufnahme (9) im Lcnksch I ofigehause ( 1 ) 
eingesteektom Schlussel (10) mit einer Lenksp i nde 1 s i cho nm S s 
cinrichtung (2) formschl iissig (bei 12; 112) in I:in K ri(T stehe. 
d;ifi eine Rewegung (7) der Lcnksp inde I s ichrnim: sr i n r i eh t un- C 
durch eine Sperre (hi) einer ;i n s t eue r h.i r hi Wrru-.M- 
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welche iiber Bef ehlslcitungen (19; 19') direkt oder indirekt 

mit dem Empf anger (18) in Verbindung steht und welche nach 

Abgabe eines Signals vom elek'tronischen Schliissel (10) an 

den Empf anger (18) und bestatigtem Signal vom Empf anger 

an die Verriegelung (13) die Blockiers tellung der Sperre 

(14) zur Bewegung der Lenkspindels icherungseinrichtung (2) 

durch den elektronischen Schlussel (10) aufhebt, 

dafJ der elektronische Schlussel (10) Bedienelemente (31). 

aufweist, welche in mindestens einer weiteren Einschub- 

oder Drehstellung (bei 28; 29) bei in die Aufnahme (9) 

eingestecktem Schlussel (10) Kontakte (32; 33) von Ver- 

brauchern schalten und da(X der elektronische Schlussel 

(10) in seiner Endposition der Einschub- oder Drehstellung einen 

Kontakt (34) des Anlassers schaltet. 

11. Lenkschloftsystem nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeich.net, 

dafc die Verbraucher erst nach Abgabe von Signalen vom elek- 
tronischen Schlussel (10) aktiviert werden. 

12. LenkschloRsystem nach Anspruch 10, 
.dadurch gekennzeichnet, 

dali dor elektronische Schlussel (10) aus seiner Endposition 
durch die Kraft einer Feder (35) in seine vorherige Ein- 
schub- odor Drehstellung zuruckgestel It wird . 
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"Schlofcsystem fur Kraftf ahrzeuge , 
insbesondere Lenkschloftsystem" 



Die Erfindung betrifft ein Schloftsystem fur Kraftf ahrzeuge 
gemaG dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Ein derartiges SchloBsystem zum Verhindern unbefugter Benutzung 
eines Fahrzeuges ist aus der DE-OS 29 26 304 bekannt. Hierbei 
ist im Schlusselkopf eines beibehal tenen mechanischen Zund- 
schliissels ein Sender integriert, dessen Senderausgang an eine 
Ubertragungsstrecke eines Empfangers angeschlossen ist, wenn 
sich der Zundschliissel im Zundschloft in Arbeitsposition , vor- 
zugsweise in der Fahrt- oder Starts tellung , befindet. Durch die 
Abgabe entsprechender Signale durch den Sender werden dann Ver^ 
riegelungen und/oder durch die Verriegelungen zu- oder abschalt- 
bare Aggregate angesteuert, welche die Zundspule, der Verteiler, 
die Batterie, der Sicherungskasten , die Kraf t stof f pumpc , der 
Anlasser oder die Tur- oder Deckelschlosser scin konnen. 



von 



Aufgabe der Erfindung ist es ,• als Zusatz zu odor gelrennl 
dem bekannten- System ein LenkschloGsystem so zu gcstalten, dcifi 
ebenfalls auf elektronischem Wegc , mittels cincs elektronischen 
Schliissels, auch auf die Lcnkradsper re eingewirkt werden ka, 



i mi 



Diese Aufgabe wi rd durch die kennzo ichnenden M.nk.naU- dos Ansprucl 

I go 1 OS t . 
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Hierdurch werden ins besonder e die Vorteile erzielt, da(J zum 
einen auch das Lenkradgesperre mittels eines elektronischen 
Schliissels betatigbar ist und sich diese Ausbildung somit ideal 
in ein elektronisches Einschlusselsystem integrieren lafit und 
zum anderen wird weiterhin dem Sicherhe itsgedanken Rechnung 
getragen, auch bei rein elektronischen Systemen zu verhindern, 
da(i das Fahrzeug unbefugt noch weggeschoben und dabei gelenkt 
werden kann. 

Die Merkmale der Unteranspriiche 2 bis 9 bilden den Erfindungs- 
gegenstand in konstruktiv vorteilhaf ter Weise weiter aus, wahrend 
die Anspriiche 10 bis 12 eine Ausf iihrungsf orm eines elektronischen 
Einschliisselsys terns fur ein LenkschlofSsystem offenbaren. 

Ausf uhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung darge- 
stellt und werden im folgenden naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 in schemat ischer Darstellung ein erfindungs- 

gemafies Lenkschlo (J system; 

Figur 2 in schemat ischer Darstellung eine weitere Aus- 
bildung eines LenkschlofSsystems ; 

Figur 3-6 in verschiedenen Positionsstellungen einen elektro- 
nischen Schlussel zur Be tatigung des Lenkschlo ^systems 

Figur 7 eine Sperre fur den elektronischen Schlussel im 
LonkschlofJsy s tern in einer ersten Aus f iihrungsf orm 



! und 

i 

: Figur 8 cbonfalls cine Sperre in einer zweiten Ausfuhrungs- 

form. 

Bei dom in Figur 1 da ri»os re L 1 ten LenkschlofSsystem ist mit 1 das 
Lcn ksch ! ofAi> eh rinse und mil - die Lcn ksp i nde 1 s ich e rung so i nr i ch t un.u 
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bezeichnet, welche primar aus einem Lenkspindelsicherungsbolzen 
3 und einem form- oder kraf tschliissig mit dem Sicherungsbol zen 
3 verbundenen Bewegungsumlenkgl ied 4 besteht. Das mittels 
eines Schltissels betatigbare drehbare Bewegungsumlenkgl ied 4 setz 
hierbei eine Drehbewegung 6 in eine Linearbewegung 7 fur den 
Sicherungsbolzen 3 urn, welcher seinerseits in und auBer Eingriff 
mit der Lenkspindel 5 bringbar ist. Das Lenkschloftgehause 1 ist 
ferner mit einem Fiihrungsbund 8 zur Lagerung einer Aufnahme 9 
versehen, in welche ein elektronischer Schlussel 10 einsteckbar 
ist. Der elektronische Schliissel 10 weist an seinem dem Lenk- 
schloftgehause zugewandten Ende Mitnehmerelemente 11 auf , welche 
bei in die Aufnahme 9 eingestecktem Schlussel 10 mit korrespon- 
dierenden Ausnehmungen 1 2 im Bewegungsumlenkgl ied 4 f ormschliissig 
in Eingriff stehen. 

Desweiteren ist am Lenkschloftgehause 1 eine Verriegelung 13.ange- 
ordnet, welche mit einer Sperre 14 durch die Wandung des Lenk- 
schlofigehauses 1 in eine Ausnehmung 15 des Lenkspindelsicherungs- 
bolzens 3 eingreift. 

Der elektronische Schlussel 10 - vorzugsweise rechteckf ormig 
gestaltet - ist als Sender ausgebildet und mit einem Senderaus- 
gang 16 versehen, welcher bei in die Aufnahme 9 eingestecktem 
Schlussel einer im Fiihrungsbund 8 angeordneten Signal leitung 17 
gegeniiberliegt . In einer ersten Alternative fuhrt diese Signal- 
leitung direkt zu einem im LenkschloBbereich angeordneten Empfang' 
18, mit weiteren integrierten Bauteilen, welcher seinerseits 
iiber eine Bef ehl sle itung 19 mit der Verriegelung 15 verbunden ist 

Die Wirkungsweise des LenkschloBsys terns ist folgendc: 

Der elektronische Schlussel 10 wird in die Aufnahme 9 eingefuhrt 
und gibt beim Einfiihren automatisch Cz*B. iiber eincn Ta s tsch;i 1 tor 
oder iiber Nocken etc.) odcr nach dein I-infiihrcn durch nuinuellen 
Tastcndruck an seinem Signal ausgang Id ein vorzugsweise codicrtes 
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Signal ab. Dieses Signal kann elektrischer oder optischer Art 
sein und wird uber die Signal le itung 17 - eine, elektrische 
Leitung oder ein Lichtleitkabel - zum Empf anger 18 abgeleitet. 
Der Empf anger 18 mit seinen weiteren integrierten Bauteilen 
bereitet die vom Sender kommenden cocierten Signale in be- 
kannter Weise auf, uberpruft diese und gibt bei positivem Ver- 
gleich ein bestatigtes Signal iiber die Bef ehlsleitung 19 an die 
Verriegelung 13 ab. Das bestatigte Signal bewirkt ein Aktivieren 
der Verriegelung 13 

- beispielsweise als Stellmotor oder Hubmagnet etc. ausge- 
bildet - , 

wodurch die Sperre 14 zuriickgezogen wird und somit auBer Eingriff 
mit der Ausnehmung 15 im Lenkspindelsicherungsbolzen 3 gelangt. 
Nunmehr kann der elektronische Schliissel 10 gedreht werden und 
mittels der Mitnehmerelemente 11 liber das Bewegungsumlenkglied 4 
den Lenkspindelsicherungsbolzen 3 bewegen (in der Zeichnung nach 
rechts) , wodurch dieser aufSer Eingriff mit der Lenkspindel 5 ge- 
langt. Die Lenkradsperre ist somit aufgehoben. 

Die Sperre 14 selbst kann z.B, durch Federwirkung in ihre Sperr- 
stellung zuriickkehren , sobald die Ausnehmung 15 nach dem Zuriick- 
drehen ues elektronischen Schltissels 10 wieder mit der Sperre 14 
korrespondier t . 

Urn jedoch zu verhindern, dafJ die Lenkradsperre bei ihrer Funktions- 
erfiillung "auf gehobene Lenkradsperre" ungewollt und selbstandig 
wieder einrasten kann, ist bei samtlichen Ausf iihrungsbeisp ielen 
dafiir Sorge getragen, da(J bei gedrehtem Schliissel und somit 
zuriickgezogenem Lenkspindelsicherungsbolzen weder dieser noch 
der Schliissel selbsttatig sich wieder in seine Ausgangsposi tion 
zuriickbewegcn kann. Dies wird im Aus f fihrungsbe ispiel dadurch 
crreicht, daB bei auf gehobener Lenkradsperre cine Rast 24 in 
cine weitcre Ausnehmung 25 im Lenkspin \i is icherungsbol zen 3 
cingrcift und diesen in seiner zuriickge zogenen Lage fixicrt- 
DLese l ; ixicruni» kann nur durch gcwolltcs Zuruckdrchen des Schlus- 
sols wieder aufgehoben werden. Alternativ kann cine solche Rast- 
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einrichtung auch unmittelbar auf den Schlussel bzw. die Auf- 
nahme einwirken. Mit einer zusatzlichen Sicherheitsmafinahme 
kann noch daftir Sorge getragen werden, daft der 'Schlussel in 
seiner gedrehten Stellung nicht ungewollt aus der Aufnahme 
herausgezogen werden kann, was beispielswe ise durch eine im 
. Fiihrungsbund 8 gelagerte Sperre 26 erzielt werden kann, welche 
erst beim Drehen des Schliissels mit diesem in Eingriff kommt , 
beim Einstecken des Schliissels jedoch unwirksam ist. 

Entgegen der Darstellung im Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 1 
kann die Sperre 14 auch unmittelbar im Fiihrungsbund 8 des . 
Lenkschlofcgehauses 1 angeordnet sein und mit einer entsprechen- 
den Ausnehmung in der Kontur des elektronischen Schliissels 10 
korrespondieren. Die Wahl der Lageanordnung der Sperre wird 
durch die raumlichen Einbauverhaltnisse bestimmt werden. 

Nachdem in einem ersten Drehbewegungsbereich des elektronischen 
Schliissels die Lenkradsperre aufgehoben worden ist, kann der 
Schliissel noch in weitere Raststellungen weiterbewegt werden, 
in welcher er - analog dem mechanischen ZundschloG - durch 
Abgabe weiterer Signale die jeweiligen. elektrischcn Ver- 
braucher zuschaltet. Dies wird anhand der Figur 3-6 be- 
schrieben werden. 

In einer zweiten Alternative fiihrt die Signalleitung 17 zu einem 
im Bereich des Anlassers angeordneten Empfanger. Ist hierbei 
das vom elektronischen Schlussel 10 abgegebene Signal optischer 
Art, so ist die Signalleitung. 17 als Lichtlcitkabe 1 ausgebildet 
und fuhrt direkt zum Empfanger im An] as serberc ich . Ist. jedoch 
das vom elektronischen Schlussel 10 abgegebene Signal elektrischer 
Art, so ist die Signalleitung 17 als elektrischc Leitung ausgc- 
bildet - vorzugsweise zerstorges ichcrt - und fuhrt zu einem in der 
direkten Umgebung des Lenkschloligchauses angeordneton opfo- 
clektronischcn Wandlcr, welcher die ankommonden e l o k t r i schen 
Signale In optischo Signale umwandclt. Vom Wandler aus werden 

BAD ORIGINAL 
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dann die optischen Signale uber ein Licht le i t kabel zum Empfanger 



diese und gibt bei positivem Vergleich ein bestatigtes Signal 
an den Anlasser, wodurch die zur Anlaftfunkt ion erf orderlichen 
Stromkreise geschlossen werden und gleichzeitig eine Befehls- 
leitung 19 f aktiviert wird, welche zur Verriegelung 13 f iihrt . 
Das Aktivieren der Bef ehlsleitung 19' kann entweder eine Signal- 
iibertragung an oder die Stromversorgung fur die Verriegelung 13 
sein . 

Bei dem in Figur 2 dargestellten weiteren Ausf uhrungsbeispiel 
eines LenkschloBsys terns ist mit 1 wiederum das Lenkschloftge- 
hause und mit 2 die Lenkspindels icherungseinrichtung bezeichnet, 
welche primar aus einem Lenkspindelsicherungsbolzen 3 und einem 
form- oder kraf tschltissig mit dem Sicherungsbolzen 3 verbundenen 
Bewegungsumlenkglied 4 besteht, welches eine mittels des Schlus- 
sels ausgefiihrte Drehbewegung 6 in eine Linearbewegung 7 fur den 
Sicherungsbolzen 3 umsetzt, welcher seinerseits in und aufSer 
Eingriff mit der Lenkspindel 5 bringbar ist. Das Lenkschloftgehause 
1 ist ferner mit einem Fiihrungsbund 8 zur Lagerung einer Auf- 
nahme 9 versehen, in welche ein elektronischer Schliissel 10 ein- 
steckbar ist. In Abwandlung vom Ausf uhrungsbeispiel nach Figur 1 
ist beim Ausf uhrungsbeispiel nach Figur 2 die Aufnahme 9 in 
das Bewegungsumlenkglied 4 integriert und somit selbst Teil 
der Lenkspindelsicherungseinrichtung 2. Die Mitnehmerelemente 
111 des elektronischen Schlussels 10 sind nunmehr durch plan- 
parallele Flachen am Schliissel 10*gebildet, welche bei in die 
Aufnahme 9 einges tecktem Schlussel 10 mit korrespondierenden 
Gegenflachen 112 in der Aufnahme 9 des Bewegungsumlenkgliedes 4 
der Lenkspindelsicherungseinrichtung 2 f ormschliissig in Ein- 
grifC stehen. Deswcitcren ist im Lcnkschl ofJgeliause 1 eine Ver- 
ricgolung 13 integriert, welche mit cine >■ Spcrrc 14 durch die 
Wandung des Lenksch 1 ofAgchauscs 1 in cine Ausnciunung 15 des Be- 



im Bereich des Anlassers weitergeleitet . Der Empfanger bereitet 
die codierten Signale wiederum in bekannter Weise auf , uberpriift 



wcgungsum I en kg 1 iedes '1 e inure* if! . 
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Der als Sender ausgebildete elektronische Schlussel 10 ist 
mit einem Senderausgang 16 versehen, welcher bei in die Auf- 
nahme 9 eingestecktem Schlussel unmittelbar einem ebenfalls 
in das LenkschloSgehiiuse integrierten Empf anger 18 gegeniiber- 
liegt. Vom Empf anger 18 fiihrt eine im Lenkschloftgehause ge- 
schiitzt gefiihrte Befehlsleitung 19 zur Verriegelung 13. 

Die Wirkungsweise des Lenkschloftsystems ist folgende: 

Der elektronische Schlussel 10 wird in die Aufnahme 9 einge- 
fiihrt - wobei er im Einfiihrungsbereich angeordnete, die Ein- 
fiihroffnung abdeckende Verschlufcklappen 20 zur Seite schwenkt - 
und gibt beim Einfuhren automatisch oder nach dem Einfuhren 
durch mantielle Betatigung der Drucktaste 21 ein Signal ab. 
Dieses Signal - vorzugsweise ein Inf rarotlicht-Signal - wird 
durch eine Offnung 22 in der Aufnahme 9 direkt auf den Empfanger 
18 geleitet. Dieser verarbeitet in bekannter Weise das codierte 
Signal und gibt bei positivem Vergleich ein bestatigtes Signal 
tiber die Befehlsleitung 19 an die Verriegelung 13 ab. Das be- 
tatigte Signal bewirkt ein Aktivieren der als Hubmagnet aus- 
gebildeten Verriegelung 13, wodurch der Hiibanker - Sperre 14 - 
zuruckgezogen wird und somit aufier Eingriff mit der Aus- 
nehmung 1 5 im Bewegungsumlenkgl ied 4 gelangt. Nunmehr kann der. 
elektronische Schlussel 10 mit dem Bewegungsumlenkgl ied 4 ge- 
dreht werden, wobei der Lenkspindel sicherungsbo Izen 3 ungehoben 
wird und auBer Eingriff mit der Lenkspindel 5 kommt . Die Lenk- 
radsperre ist aufgehoben. 

Falls der elektronische Schlussel 10 nur die Lenkradsper re be- 
tatigt, das ZtindschlofJ oder die Tiirschlosser jedoch noch mit 
einem mechanischen Schlussel betatigt werden mussen, ist vor- 
zugsweise im elekt ronischen Schlussel 10 in einer Tasche noch 
der mechanische Schlussel 23 angcordnct . 
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Wie bereits ausgefiihrt, soil jedoch der elektronische Schliissel 
nach dem Aufheben der Lenkradsperre auch noch die weiteren 
Schaltfunkt ionen zum Starten des Fahrzeuges und vorzugsweise in 
weiterer Ausgestaltung auch das Offnen der TiirschloBsysteme 
iibernehmen . 

Ein Ausfiihrungsbeispiel einer etwas abgewandel ten Aufnahme im 
LenkschloBgehause fur den elektronischen Schliissel ist in den 
Figuren 3 bis 6 schematisch dargestellt, wobei die Aufnahme 
mit 9, der elektronische Schliissel mit 10, dessen Senderaus- 
gang mit 16 und die Signalleitung zum Empf anger mit 17 be- 
zeichnet sind. 

Figur 3 soil jene den Figuren 1 und 2 zugeordnete Stellung des 
elektronischen Schliissels 10 in der Aufnahme 9 zeigen, in welcher 
Stellung also die Lenkradsperre aufgehoben ist. In dieser Stel- 
lung ist der elektronische Schliissel 10 in einer ersten Raststufe 
verrastet, welche Rast durch einen am Schliissel 10 angeordneten 
Rastnocken 27 und einer Rastausnehmung 28 in der Aufnahme 9 
gebildet ist. 

Wird nun der elektronische Schliissel 10 weiter in die Aufnahme 9 
tiineingedriickt , so nimmt er die in Figur 4 gezeigte Stellung ein 
und ist in einer zweiten Raststufe verrastet, wobei nunmehr die 
Rast durch den in der Rastausnehmung 29 liegenden Rastnocken 27 
gebildet ist, Beim Bewegen des Schliissels 10 von der ersten in 
die zweite Raststufe hat aber ein am Schliissel 10 angeordneter 
Bedicnnocken 31 einen in seiner Bewegungsbahn liegenden ersten 
elektrischen Kontakt- 32 betatigt, welcher im Stromkreis jener 
'Gruppc 1' von elektrischen Verbrauchern liegt, welche auch 
bei der konven tionellcn mechanischen LenkschlofJs tellung 'eins ' 
eingeschal tet werden- Wird nunmehr noch vom elektronischen 
Schliissel 10 ein Signal abgegeben - be i s ;J xe 1 swe isc manuell durch 
Urtick ;iuf cine Taste so wird vom Signalausgang 1 ("> das Signal 
fiber die S L gna I I e i tun i> 17 zum limp ranger wci tcrgelcitct , welches 
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wiederum ein Aktivieren eines weiteren Gliedes bewirkt und 
beispielsweise einen weiteren Kontakt im Stromkreis der'Ver- j 

i 

brauchergruppe 1 1 schliefit, so daft nunmehr der Stromkreis ! 
geschlossen ist und die Verbraucher der 'Gruppe 1 1 eingeschaltet 
sind. 

In Figur 5 ist der elektronische Schliissel nach weiterem 
Hineindriicken in einer dritten Raststufe verrastet, wobei die 
Rast durch den in der Rastausnehmung 30 liegenden Rastnocken 
27 gebildet ist. Auch hierbei hat beim Bewegen des Schliissels 
von der zweiten in die dritte Raststufe dessen Bediennocken 31 
einen weiteren in seiner Bewegungsbahn liegenden zweiten 
elektrischen Kontakt 33 betatigt, welcher im Stromkreis jener, 
'Gruppe 2' 1 von elektrischen Verbrauchern liegt, welche auch bei 
der konventionellen mechanischen Lenkschloftstellung 1 zwei 1 zu- 
geschaltet werden. Dies sind insbesondere die fur die Fahrzeug- 
bedienung notigen elektrischen Verbraucher, welche nunmehr zur 
weiterhin eingeschalteten 1 Verbrauchergruppe 1 1 zugeschaltet 
werden, und zwar wiederum erst nachdem vom elektronischen Schliis- 
sel ein Signal abgegeben wurde, welches mittelbar ein Aktivieren 
eines weiteren Gliedes bewirkt und beispielsweise einen weiteren 
Kontakt im Stromkreis der 1 Verbrauchergruppe 2 f schlieftt. 

Wie Figur 5 desweiteren zeigt, ist im Bodenbereich der Aufnahme 
9 noch ein elektrischer Kontakt 34 angeordnet, welcher jedoch 
geoffnet ist, wenn sich der elektronische Schliissel 10 in der 
dritten Raststufe befindet. Der Kontakt 34 selbst liegt im 
Stromkreis der Starterleitung fur den Anlasser. Wird nun der 
elektronische Schliissel 10 aus der dritten Raststufe heraus 
gegen die Kraft einer Feder 35 weiter in die Aufnahme 9 
hineingedriickt , Figur 6, so wird der Kontakt 34 geschlossen. 
Wird ferner in dieser Schlusselstellung vom elektronischen 
Schliissel noch ein Signal abgegeben, so wird vom Signal ausganu 
16 das Signal uber die Signal leitung- 17 zum Hmpf anger 
wc i t c rge I e i te t , dessen bestatigtes Signal im Anlasser oX t 
die Startersperre frcigibt- Nunmehr beginnt der Anl.-if.Wor- 
gang fur den Motor und dei* elektronische Sc h I (is s v I ist 
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so lange in dieser Stellung zu halten, bis der Motor lauft. Beim 
Loslassen des elektronischen Schlussels wird dieser dann durch 
die Kraft der Feder 35 automatisch wieder in seine dritte Rast- 
stufe (Figur 5) zuruckges tellt , wobei. gleichzeitig der Kontakt 
34 wieder Off net. Zum Abstellen des Motors braucht der elek- 
tronische Schliissel lediglich wieder aus der Aufnahme zuruck- 
gezogen werden, wobei der Bediennocken 31 die in seiner Bewe- 
gungsbahn liegenden Kontakte 33 und 32 wieder offnet. Nach Be- 
tatigen der Lenkradsperre , entsprechend der ersten Raststufe in 
Figur 3, kann dann der Schlussel 10 vollends abgezogen werden. Obwohl 
m den Figuren 3 bis 6 eine Lenkschloftbetat igung mittels eines 
elektronischen Schlussels gezeigt ist, welcher 'geradlinig- be- 
wegt wird, ist die gleiche Funktionsweise auch iiber eine Dreh- 
bewegung -CDrehschalter) oder eine Kombination aus Linear- und 
Drehbewegung erreichbar. 

Wahrend der elektronische Schlussel nach den Figuren 3 bis 6 in 
semen Funktionsstellungen durch Rasten gehalten wird, konnen 
die Rasten auch durch eine Sperrklinke ersetzt werden, wie 
Fi g" r 7 zei S t - Der elektronische Schlussel 10 weist hierzu 
einen an ihm drehbar gelagerten f ederbelasteten Sperrhebel 36 
mit einer Sperrnase 37 auf. Diese Sperrnase 37 ist mit einer 
Emfiihrschrage 38 und einer Sperrschul ter 39 versehen. Beim Ein- 
fuhren des Schlussels 10 in die Aufnahme 9 wird durch die 
Einfuhrschrage 38 der Sperrhebel 36 automatisch zur Seite ge- 
schwenkt. Hat der Schlussel 10 seine in Figur 7 gezeigte 
Stellung crreicht, schwenkt der f ederbelastete Sperrhebel 36 
zuriick, wobei nunmehr die Sperrschulter 39 der Sperrnase 37 einen 
Riegelansatz 40 in -der Aufnahme 9 hintergreif t . Der Schlussel 10 
xst somit sicher gehalten und kann nur durch einen gewollten Akt 
wieder abgezogen werden, indem der Sperrhebel 36 manuell zur 
Seite gcschwenkt wird. 

Ccma/J l^igur 8 kann cine Sichcrung des in die Aufnahme 9 einge- 
steckten elektronischen Schliisscls 10 auch durch cine vor der 
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Aufnahme 9 angeordnete. Sperrdrehscheibe 41 erfolgen, welche 
mit einem Teil ihrer Scheibenf lache die Aufnahme 9 uberdeckt. 
Eine Aussparung 42 in der Drehscheibe gestattet es, den Schlus- 
sel 10 in die Aufnahme 9 einzufiihren, wenn die Aussparung 4 2 
mit der Aufnahme 9 korrespondiert . 

Die Drehscheibe 41 kann zugleich auch Teil eines LenkschlofS- 
drehschalters sein, mit welchem durch Drehen des Schalters 
alle ublichen Betatigungen eines Lenkschlosses durchgeftihrt 
werden konnen , jedoch erst dann, wenn der elektronische 
Schlussel 10 in die Aufnahme 9 eingesteckt ist und der elektro- 
nische Schliissel 10 die entsprechenden Aggregate , insbesondere 
den Ztindstromkreis, aktiviert hat. 
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